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Введение 
Проект организации дорожного движения (далее ПОДД) на скоростной автомобильной дороги Москва - Санкт-Петербург на участке 8 этап км 650 – км 684 разработан АО 

«Петербург-Дорсервис» на основании договора  № 85/2020 от 15 сентября с ООО «ОСА Северо-Запад»  
ПОДД разработан в соответствии с требованиями Приказа Министерства транспорта РФ от 17 марта 2015 г. № 43 «Об утверждении Правил подготовки проектов и схем 

организации дорожного движения» и согласно требованиям «Порядка разработки и утверждения проектов организации дорожного движения на автомобильных дорогах» 
(Письмо МВД РФ от 02.08.2006 № 13/6-3853 с письмом Росавтодора от 07.08.2006 № 01-29/5313). 

Техническим основанием для разработки ПОДД является завершение строительства скоростной автомобильной дороги Москва - Санкт-Петербург на участке км 650 – км 
684 (8 этап) и утвержденная рабочая документация. 

Заказчиком ПОДД является ООО «ОСА Северо-Запад» 
Орган управления автомобильной дорогой – Государственная компания «Российские автомобильные дороги». 

ПОДД выполнен в соответствии с утвержденной рабочей документацией, разработанной АО «Петербург-Дорсервис»  на основании положительных заключений ФАУ 
«Главгосэкспертиза России»( № 00253-18/ГГЭ-04081/15-01 от 17.07.2018 г. и № в ЕГРЗ 00-1-1-3-014256-2019 от 11.06.2019 г.) и в соответствии с требованиями нормативно-
технических документов, действующих в сфере обеспечения безопасности дорожного движения, а именно: 

ГОСТ Р 52289-2019 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных 
ограждений и направляющих устройств»; 
ГОСТ Р 52290-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования»; 
ГОСТ Р 51256-2018. «Технические средства организации дорожного движения. Разметка дорожная. Классификация. Технические требования»; 
ГОСТ Р 52398-2005 «Классификация автомобильных дорог. Основные параметры и требования»; 
ГОСТ Р 52607-2004 «Ограждения дорожные удерживающие боковые для автомобилей»; 
ГОСТ Р 52399-2005 «Геометрические элементы автомобильных дорог». 
Проект организации дорожного движения разработан с целью: 

- оптимизации методов организации и обеспечения безопасности дорожного движения; 
- повышения пропускной способности,общего уровня безопасности участников дорожного движения; 
- для организации транспортного обслуживания новых объектов капитального строительства различного функционального назначения на участках 
скоростной автомобильной дороги; 
- повышения эффективности системы управления состоянием участков автомобильной дороги на основе актуализированной и объективной 
информации о фактических транспортно-эксплуатационных показателях участка дороги; 

Проект по данному участку включает три книги документации. 
- Книга 1 – схемы расстановки технических средств организации дорожного движения. 
Дислокация технических средств организации дорожного движения выполнена в виде линейного графика для основного направления участка, в 
продольном масштабе 1:3000, в поперечном 1:1000.Дислокация технических средств организации дорожного движения для узлов транспортных развязок 
выполнена в виде чертежей в масштабе 1:1000. 
Нумерация дорожных знаков и разметки принята в соответствии с ГОСТ Р 52289-2019. 
Расположение дорожных ограждений, дорожных знаков, направляющих устройств, пешеходных дорожек и ограждений, искусственных сооружений, 
опор освещения, шумозащитных экранов и др. элементов показано условными обозначениями. 
- Книга 2 – ведомости размещения технических средств организации дорожного движения. 
- Книга 3 – макеты информационно‐указательных знаков индивидуального проектирования. 
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Пояснительная записка 
Обстановка дороги. 

      Для безопасного движения, на всем протяжении автомобильной дороги предусмотрена установка: 
-установка ограждающих и направляющих устройств; 
-установка дорожных знаков; 
-устройство дорожной разметки термопластиком; 
-систем АСУДД. 
Наружное освещение дороги М-11 «Нева» на этом участке предусматривается на всем протяжении трассы, включая транспортную развязку, мосты и путепроводы. 
На участке 8 этапа предусмотрено строительство зданий и сооружений системы взимания платы (ПВП) на км 680+650; 
Пункты взимания платы предназначены для сбора платы за проезд и контроля движения. В ПВП включаются здания, сооружения, специальное оборудование для сбора 

платы за проезд и контроля движения, системы видеонаблюдения, безопасности и жизнеобеспечения. 
Площадка отдыха расположена на км 657+400. 
Для снижения акустического воздействия автотранспорта рассматриваемого участка магистрали на прилегающую территорию предусмотрено устройство  шумозащитных 

экранов вблизи жилой застройки. 
 
Общие технические решения, принятые в ПОДД 

Для обеспечения организации дорожного движения на скоростной автомобильной дороги М-11 «Нева» на данном участке предусмотрена установка дорожных знаков: 
• III типоразмера и ЗИП  c использованием пленки типа В; 
• II типоразмера  c использованием пленки типа В на съездах развязок;  

Знаки устанавливаются на: 
• стойках, 
• рамных опорах.  

Расстояние от нижнего края знака до поверхности дорожного покрытия должно быть не менее 2,0 м. Расстояние от бокового края знака до кромки поверхности 
дорожного покрытия должно быть не менее 1,0 м. 

Опоры и стойки дорожных знаков устанавливаются на фундаменты в соответствии с Альбомом типовых конструкций серии 3.503.9-80 
Для информирования участников движения о расположении на пути следования населенных пунктов и других объектов применяются информационные знаки 

индивидуального проектирования. Высота букв на знаках индивидуального проектирования принята по ГОСТ Р 52289-2004 и указана на эскизах ЗИП.  
На съездах с основного хода на разделении транспортных потоков на транспортных развязках, у площадок отдыха и разворотных колец, а также перед островками у 

кабинок ПВП устанавливается фронтальное дорожное ограждение – демпферы. Дорожное демпфирующее устройство необходимо для визуального ориентирования водителей, 
для задержания и остановки транспортных средств при ДТП, и снижения тяжести последствий при ДТП. В местах слияния транспортных потоков для обозначения 
направляющих островков из разметки, а также для выбора оптимальной траектории движения устанавливаются сигнальные столбики.  

Горизонтальная дорожная разметка должна быть нанесена термопластиком в соответствии с ГОСТ Р 51256-2018, с внедрением микростеклошариков. 
Ширина линий разметки, длина штрихов и интервалов, размеры стрел приняты для скорости движения более 60 км/ч. 
На всем   протяжении трассы скоростной автомобильной дороги для безопасного движения предусмотрена установка металлических барьерных ограждений на обочине и 

разделительной полосе. Удерживающая способность ограждений принята согласно ГОСТ 52607-2006 и СТУ СПАД не ниже следующих значений: 
400 кДж, высота 1,15 м – на   автомобильной дороге; 
450 кДж, высота 1,5 м – на мостовых сооружениях основного хода дороги;  
350 кДж, высота 1,1 м – на съездах транспортных развязок. 
Всё барьерное ограждение должно быть оцинковано. На ограждение устанавливаются световозвращающие элементы. 

При переходе с дорожного ограждения на мостовое ограждение устанавливаются переходные (сопрягающие) участки для выравнивания поперечной жесткости ограждений 
(сопрягающий участок должен выбираться по виду основного рабочего участка дорожной группы) длиной не менее 12м. На концах ограждения применяют начальный  и 
концевой участки ограждений. Балки барьерных ограждений начальных и концевых участков  понижают до поверхности дороги. 
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